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Bevolkerungsentwicklung: Prognose bis 2030

Raumbeobachtung
wne (e

Prognose Bevilkerung

Name: keine Auswahl

Wert:  keine Auswahl

Veranderung der Bevidlkerungszahl
2009 bis 2030 in %

- bis unter -7,5

[ -7,5 bis unter -2,5
[ ] -2,5 bis unter 2,5
[T 2.5 bis unter 7,5
M 7.5 und mehr

Datenbasis: Raumordnungsprognose des
BBSR 2030 @ BEBSR Bonn 2013
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Wirkung raumlich, zeitlich und in den Auswirkungen stark differenziert
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Bevolkerungsentwicklung: 1990-2014

Entwicklung der Bevdlkerungszahl Thiringer Gemeinden
im Zeitraum 1990 biz 2014

- Rilckgang um 20% und mehr

Rilckgang um 15% bis 20%
. [Wert fir Thiringen: 17%)

[ Rikckgang um 10% bis 15%
() Rikckgang um bis zu 10%
[ | stabile Einwohnerzahl bzw. Anstieg

Hrsg- TMIL, Raumbsobachiung
Gusile: TLE 2015, eig. Berechnumgen
Datergrundage: BF3 (1530), Z=nsus (2014)
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Bevolkerungsprognose bis 2035 (1. rBv)
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Entwicklung der Altersstruktur in Thiringen 2014 bi s 2035
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Konsequenzen

Der demografische Wandel betrifft nahezu
alle Bereiche der Daseinsvorsorge

Verwaltung

Bauen und
Ehrenamt Wohnen
Gesundheit Verkehr-
und Soziales Mobilitat

Bildung /
Kinderbetreuung Versorgung
Wirtschaft Technische
Infrastruktur

Kommunal-
wirtschaft 11
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Bevolkerungsentwicklung Wartburgkries 2015 - 2035

Bevolkerungszahl 31.12. 2015 124 528
31.12. 2035 101 290

Der Landkreis verzeichnet also einen Bevolkerungsriuckgang um

-23 237 Einwohner

4 \

Wanderungsverlust Geburtendefizit
-2 328 (10%) -20 909 (90%)

Der Schrumpfungsprozess (-18,7%) des Landkreises verlauft schneller als in Thiringen
insgesamt (-12,5%).

Quelle: TLS, 2015
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Prognosen EIS

Bevolkerungsentwicklung Eisenach 2015 - 2035

Bevolkerungszahl 31.12. 2015 41 702
31.12. 2035 42 026

Die kreisfreie Stadt Eisenach verzeichnet also einen Bevdlkerungsgewinn um

323 Einwohner

4 \

Wanderungsgewinn Geburtendefizit
5998 -5674

Der positive Wandeungssaldo gleicht das Geburtendefizit aus.

Quelle: TLS, 2015
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Entwicklung der Altersstruktur im Wartburgkreis 201 4 bis 2035
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Prognosen

Entwicklung der Altersstruktur in Eisenach 2014 bi s 2035
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Landliche Mobiltat heute

Motorisierter Individualverkehr ist Selbstverstandlichkeit
Ist 6ffentlicher Nahverkehr flexibel und attraktiv?
Fahrradverkehr ist entfernungs- und witterungsabhangig
Ambivalenz zwischen Kurz- und Langstrecken

Wissen um Erreichbarkeitsdefizit und Organisieren von taglichen
Wegen
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Mobilitatsverhalten Alterer

Mobilitat der ,Alteren” nimmt zu:
31% mehr Wege bei den Uber 60-Jahrigen

Menschen ,altern” mit ihren Autos

Flhrerscheinbesitz der Gber 65-Jahrigen stieg von 65% auf
76% (v. a. Frauen)

Altersverschiebung der Bevolkerung wirkt sich nicht zugunsten
des OPNV aus.

Quellen: MID 2002 und 2008 16



Trends und zukUnftige

Herausforderungen

Der demografische Wandel flhrt zu neuen Herausforderungen bzw.
Gestaltungsaufgaben fir Kommunen und Regionen:

- Infrastruktur: Konzentration und Spezialisierung
- steigende Energie- und Mobilitatspreise

-  Finanzsituation der kommunalen Haushalte und zunehmende
Kosten fUr Bestandserhaltung

Weniger Geld, weniger Nutzer, Rickzug aus der Flache?
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Trends und zukUnftige

Herausforderungen

-  E - Mobilitat
- neue Fahrradkultur, Pedelecs

- voranschreitende Technik (Informations- und Kommunikations-
technologie)

- veranderte Mobilitatsmoglichkeiten und Winsche, anderes
Mobilitatsverhalten (Rickgewinnung der ,jungen” Generation)

- erhohte Intermodalitat und Flexibilisierung der Angebote
(intermodale Mobilitatskette ... )

- Starkung von selbstorganisierter Mobilitat
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Handlungsfelder

Elektrofahrzeuge Pendlerverkehr Fuhrparkmanagement
_________ Individuaiverkehr - Mobilititsmanagement T
Verleihsysteme | Mitfahrzentrale Barrierefreihait
Intermodalitat ~ N 2 1 Shared Space
- Offentliches A SIChel‘heIt \ ’
Mobilitatszentrale . Stadtgestaltung
__________________ Schulweg
Mobilitatsstationen - OPNV d ZUkunft \ ZU kU nf[S / _ der e
""""""""" , mobilitat im
) Rufbus Blrgerticket . .
o ‘ |andlichen
Regionale Burgerbus - A
Verkntpfungspunkte Mobilitatsachsen ~ Nahmobilitat .
FuR u. Radwege im Ort
Freizeit, Tourismus Pedelecs
Fahrréabus \\\\\ Gesundheits-
Gastekarte versorgung Grundversorgung
) \‘ ™ Ortsmarkt
_________________________ Rollender
Supermarkt
Kombinierter Verkehr
---------------- Regionale Kreislaufe

Ehrenamt
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SERIE

Der demografische Wandel ist keine theoretische, wissenschatftliche
Phrase oder ein politisches Modethema - er ist eine ganz konkrete
Herausforderung.

Er steht fir gesamtgesellschaftliche Veranderungen, die das klnftige
Zusammenleben in den Thuringer Stadten und Gemeinden vor grol3e
Herausforderungen stellen.

Mobilitat und Erreichbarkeit sind die Schlisselthemen fur landlich
gepragte Regionen.
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Das Infrastrukturministerium unterstttzt die Thoringer
Regionen bei diese Modellprogramm ausdrucklich
und versteht als Partner bei diesem Vorhaben.

,Wege entstehen dadurch, dass man sie
geht.”

(Franz Kaffka)



Vielen Dank
far IThre Aufmerksamkeit



Beispiel Thuringen

Kombibus der Kombus GmbH

Kombination von Personen- und Guterverkehr
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Situation u. Grundidee

die Kombus GmbH bedient derzeit die gesamte Region regelmaliig
sinkende Wirtschaftlichkeit aufgrund zuriickgehener Fahrgastzahlen
zukinftig sollen mit den Bussen auch Waren transportiert werden
Kompensation durch parallelen Transport von Waren
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Transportbedingungen

die Busse fahren jeden Tag in jeden Ort der gesamten Region und kdnnen innerhalb
eines Tages liefern

die Busse kdnnen kleine Warenmengen bis zu 20-25 Kilo transportieren

keine Fahrplandnderung (Waren werden von Haltestelle zu Haltestelle transportiert)
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effizienteres und attraktiveres OPNV-Angebot im landlichen Raum

Aufrechterhaltung und Sicherung existierender Infrastrukturen
Nutzung bestehender Netzwerkstrukturen

Aufbau eines attraktiven Warentransportsystems fur den landlichen
Raum

Sicherung des OPNV-Angebotes im landlichen Raum
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Erste Schritte

Bedarfsanalyse (Marktpotenzial und Identifikation von moglichen

Nutzern)
Gutachten zur juristischen Machbarkeit (Prtfung ob und unter welchen

Bedingungen ein Kombibus eingeftihrt werden kann)
Anschaffung von 10 Thermo-Transportboxen
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